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INTRODUCCION

“Castilla del Oro” fué el nombre dado por Colén al
Istmo de Panama4, en honor de Isabel la Catélica, reina de
Castilla. De oro, en verdad, debia ser una tierra de
tesoros tales que ni aun en suefios llegara a concebir el
Gran Descubridor. “Sepultura de los Espaiioles” la
llaman los exploradores que pelearon contra indios salvajes,
crueles piratas y mortifero clima, a fin de adquirir sus
tesoros.

“Llave del Pacifico” la han nombrado también algunos,
como si cuando Naturaleza alzara sobre el nivel del mar
los dilatados continentes de Norte y de Sudamérica,
hubiera originalmente trazado un canal en tan conveniente
lugar para enlazar los dos océanos. Mas después, como
reflexiébn posterior, coloc6 en ese fragmento de tierra
" (escasamente cincuenta kilémetros en la parte mas
estrecha) su cadena de montafias, elevando algunas hasta
trescientos pies sobre el nivel del mar, a guisa de reto al
genio y al esfuerzo de la humanidad.

Hace cuatrocientos afios que el hombre acepté el
reto. Primero Espafia y luego Escocia, Inglaterra y

Francia, gastaron prédigamente dinero y vidas en vanos
v
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esfuerzos destinados a construir un canal y a vencer
los obst4culos de la naturaleza. Ultimamente los Estados
Unidos, inducidos por uno de sus presidentes, entraron en la
contienda. ““jEsta esla obra de ingenieria més soberbia
que haya jamas presenciado el mundo,” dijo el Presidente
Roosevelt, ‘“ pero se construird el Canal!”
. Este dato explica lac6nicamente la historia del Istmo.
En todo el Hemisferio Occidental no hay lugar que
tenga una historia tan roméntica como la de esa pequefia
franja de tierra que une ambos continentes, pero que
separa los dos mayores océanos del mundo.




PREFACIO

La historia de Panama4 y la del Canal estin presentadas
en este volumen de una manera concisa, inteligible e
interesante para los lectores. Llena de hechos importantes,
tanto histéricos como geograficos, reune un fondo de
informacién de caracter tipico educacional. La obra del
Canal es, ademé4s, una maravilla de ingenieria moderna.

Para lo que se refiere a la historia de la conquista
se han consultado un buen ntimero de autoridades, y
mediante la cortesia de la Comisién del Istmo conse-
guidose muchas ilustraciones y datos; todo lo cual ha
sido suplementado con fotografias tomadas sobre el
terreno, y con observacién personal y estudio en la Zona
del Canal.

ENERO DE I9I3.
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X

CAPITULO 1
UNA RUTA DE EUROPA AL ASIA

Los portugueses encuentran una ruta para el Asia. Cual-
quier nifio de escuela sabe hoy m4s geografia que sabia
un eminente geé6grafo hace quinientos afios. Cuando
Colén se confundia y embrollaba con sus libros latinos, y
aprendia a dibujar mapas en las escuelas de Génova, no
habia profesor que hubiera podido decirle el verdadero
tamaiio y la figura de la tierra, pues si bien algunas personas
la creian redonda como un globo, la suponian también
mucho més pequeiia de lo que es en realidad. Los ma-
pas de aquella época marcaban con certeza solamente
el continente de Europa, el mar Mediterrineo, una por-
ci6n del norte de Africa y algunas regiones occidentales
de Asia. Del resto de estas dos tiltimas partes del mundo
nada se podia asegurar. Sabiase que al oeste de Europa
se hallaba el Océano Atlantico, al que llamaban Mar de
las Tinieblas, el cual no habia noticia de que lo hubiera
cruzado r.ngin barco europeo. Era, pues, un mar de
desconocidos peligros, que los marinos temian explorar.

- En cuanto a Norte y Sudamérica y al Océano Pacifico,
3
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que se extendian por diez mil millas delante de ellos, no
se tenfa la menor idea de que existiesen.

Desde luego que en aquellos dias no habia vapores ni fe-
rrocarriles. Tampoco se conocia una ruta para pasar del
Mediterréneo al Océano In-
‘dico, y por lo tanto diri-
girse a Indo China o Japén,
ni aun para pequeiias em-
barcaciones. El trayecto
por el este era dificil y
peligroso: piratas, turcos,
bandidos, y largas distan-
cias por parajes desconoci-
dos, acobardaban al viajero
mas temerario; sin em-
bargo, hubo algunos (quizas
no llegaran a media docena) como Marco Polo, que habian
visitado China e India, y vuelto a Europa contando tales
fabulas acerca de tierras desconocidas y de ricas c1udades
que habian causado gran admiracién y sorpresa. >

Colén habia visto, sin duda, en los mercados de
Génova los preciados articulos, las hermosas alfombras
y sedas, el codiciado oro y las no menos deseadas
alhajas que lentas caravanas habian traido del Asia al
Mediterraneo, y vendidolas alli a los traficantes de las
ciudades europeas. Estos articulos orientales gozaban de
.gran demanda, y los comerciantes de Venecia, Génova

Crist6bal C(_)lén.
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millas, Bartolomé Diaz volvié a Portugal con los barcos
averiados y mermadas sus dotaciones, anunciando que
si bien no habia llegado a la India, habia pasado el cabo
sur de Africa y navegado por el Océano [ndico.

—Que el cabo se llame de Buena Esperanza—contest6
el rey Juan—porque ahora las tenemos muy buenas de
haber encontrado la tan buscada ruta para la India.

Dificilmente podemos imaginar el interés con que la
noticia de este descubrimiento se extendi6 por Europa, ni
tampoco la envidia con que los demé4s reyes se informaron
de la nueva ruta portuguesa, considerando al rey Juan
préximo a asegurar, para él y su pais, las riquezas de Asia.

Colén y la ruta més corta. Durante este periodo es
cuando acontece que Crist6bal Colén y su hermano menor
Bartolomé, llegan a ser no solamente peritos en el trazado
de mapas, sino también excelentes marinos. Col6n nos
dice que empez6 a navegar cuando tenia escasamente
catorce afios de edad.

El afio 1470 abandonaron ambos hermanos su casa en
Italia, y fueron a Portugal para tomar parte en las expe-
diciones por la costa de Africa. En efecto, Bartolomé
fué de marinero en los barcos de Diaz cuando éste hizo su
transcendental viaje alrededor del Cabo de Buena Espe-
ranza. Ya era sabido en toda Europa que los portugueses
habian encontrado un pasaje para el Asia; pero también
que debia ser, a lo menos, muy largo y molesto. Africa
result6 mucho més extensa de lo que se suponia.
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En 1484, Cristébal Col6n hizo al rey Juan la sorpren-
dente proposicién de que le diera barcos para un viaje
a través del A tlantico con rumbo directo al oeste. Declar6é
que si la tierra era realmente redonda, se encontraria Asia
navegando en esa direccién, y que en vez de la ruta por
el Cabo de Buena Esperanza, distancia de unas diez mil
millas, un viaje al oeste de dos mil quinientas aproxi-
madamente, que fué lo que calculé, le pondria en la rica
isla del Jap6n. La idea no era nueva, aunque pocos
crefan en ella; pero si era nuevo el valor de hacer el
viaje. El rey Juan qued6 agradablemente sorprendido
con la audacia del plan, mas sus consejeros declararon que
estaban seguros de un fracaso. Se le negaron los barcos y
Colén, disgustado, se apresur6 a abandonar Portugal e ir a
Espafia para presentar su gran proyecto a la consideracién
de los Reyes Catolicos, Fernando e Isabel.

Todos sabemos el resto de la historia: ocho largos
afios de demoras, contrariedades, pobreza y ridiculo; la
decisién final de la reina Isabel y las tres pequefias embarca-
ciones que zarparon del puerto de Palos, un viernes por la
mafiana, en agosto de 1492, para llevar a cabo el viaje més
memorable y de més transcendencia que se haya hecho
jamé4s por los mares.

También sabemos la vehemente agitaciébn que se
produjo en Espaifia cuando volvié Colén con la noticia
de haber cruzado el Atlantico, y descubierto unas islas
que él creia cercanas a la costa de Asia. Se le prodigaron
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honores y fué el héroe del dia. Inmediatamente se pre-
pararon diez y siete barcos y mil quinientos hombres para
salir en busca de otros descubrimientos, y el mundo supuso
que Espaifia habia vencido a Portugal en la competencia
por las desconocidas riquezas de Asia. Al rey Juan
tocaba ahora estar envidioso. jPobre Colén! Aunque
no lo sabia no habia llegado, después de todo, al Asia,
sino a Haiti y a Cuba. Este segundo viaje dur6 muchos
meses y ocasion6 grandes contrariedades. Se exploraron
las Antillas y se encontraron en ellas miles de fieros indios
canibales; mas no habia ciudades ricas, ni costa de Asia,
ni cargamentos de tesoros llevados a Espafia. Los enemi-
gos de Colén comenzaron a apostrofarle de farsante y a
tramar su ruina. Hasta el mismo Rey comenz6 a dudar
de que, en dGltimo resultado, su viaje hubiera sido de
valor alguno. Sin embargo, en 1497 sali6 por tercera
vez, al propio tiempo que otros capitanes espafioles cruzaban
el Atlantico con idéntico propésito: el de hacer nuevos
descubrimientos.

Fueron exploradas centenares de millas de las costas
de Norte y Sudamérica. Se encontré algin oro, pero los
barcos volvieron sin haber hallado més corto camino para
el Asia, y con la infausta nueva de la horrorosa muerte de
cientos de espafioles a manos de los feroces indios que
habitaban las Antillas.

Imaginese la impresion del rey Fernando y la de
Colén cuando, durante el verano de 1499, lleg6 la noticia de
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que Vasco de Gama, al servicio del rey Juan, habia navegado
alrededor del Africa siguiendo la ruta portuguesa, y
llegado realmente a la India; que habia yisto sus ricas
ciudades y traido sus barcos cargados de sedas, satenes,
‘marfil, rubies y esmeraldas. {Se habfa llegado al Asia!
iQué insignificantes parecieron entonces los viajes de
Col6n, comparados con el triunfo de Vasco de Gama!

Colén y el Istmo. Portugal habia ganado la contienda
por la larga ruta del Africa, y no es maravilla que la gente
empezara a dudar de la existencia de la ‘“via corta”
de Colén. Era entonces el ilustre Descubridor un an-
ciano, pobre y enfermo; pero su espiritu noble estaba
aferrado a la creencia de que en algin paraje de aquella
tierra que habia descubierto encontraria un paso que le
llevase al Asia. Espafia necesitaba hacer algo como com-
pensacién por el triunfo de Portugal, y asi fué que los
reyes le enviaron, desde CAdiz esta vez, el 11 de mayo
de 1502, para hacer su cuarto y Gltimo viaje.

En junio lleg6 a las Antillas y en julio al Cabo
de Honduras, sur de Yucatin (mapa II, pagina 10).
Durante cinco meses continué bajando la costa hacia el
sur con vientos de proa y mal tiempo, pero animado porque
hallaba a los indios viviendo en grandes casas de piedra,
poseedores de variados instrumentos de plomo y cubiertos
con buenos vestidos de algodén de vivos colores.

Habia ademés claros indicios de oro, puesto que se
vefan a muchos de los habitantes con placas diferentes
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Mapa II.—Colén y el Istmo.
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del precioso metal suspendidas de sus cuellos. jSegura-

mente, las ricas tierras del Asia no podian estar lejos!
Los barcos continuaron bajando la costa hasta que

llegaron al Istmo de Panam4, donde las colinas, pobladas

La hermosa bahfa de Puerto Bello (Portobelo).

de densos bosques tropicales, se levantaban a poca
elevacién sobre la superficie del mar. Entonces exploraron
cuidadosamente todas las bahias y los rios, especialmente
el rio Chagres, por cuya orilla marché Colén en busca de
su procedencia hasta llegar a quince millas del Pacifico.
Puerto Bello fué descubierto y nombrado asi el 2 de
noviembre de 1502. Todavia no se habia encontrado un
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pasaje que condujera hacia el oeste. Los marineros
murmuraban porque les faltaba el alimento; los barcos
estaban carcomidos y eran de dificil manejo; sin embargo,
Col6n continuaba resuelto en su investigaci6n, milla a
milla, sin perder las esperanzas. Pero en diciembre,
después de haber recorrido toda la costa de Panama4,
desanimado ya por completo y renunciando a encontrar
el paso que tanto anhelaba, se vi6 forzado a retroceder en
direccién a Cuba.

Un afio de desastres, una triste vuelta a Espaiia,
dos afios més de indiferencia y de miseria, terminaron con
la vida de aquel gran marino en 1506.

No habia pasaje por Panama. El Istmo habia triunfado
del méas noble y tenaz de todos los descubridores.



CAPITULO II
BALBOA Y EL PACfFICO

Los libros de escuela nos dicen que el primer hombre
de raza caucasica que demostré6 que Panami no era sino
una estrecha franja de tierra, y que al occidente se extendia
un gran océano, fué el caballero espaiiol Balboa.

Quizas pocos de nosotros sepamos que este célebre
descubridor sali6 para Panami dentro de un barril.
i Balboa en un barril!

Manera tan original y chistosa de llegar al Istmo
merece unas palabras de explicacién. ‘

Cuando los espaiioles empezaron a dudar de si po-
drian alcanzar Asia por algn pasaje al oeste, determina-
ron conquistar, por lo menos, las tierras nuevamente des-
cubiertas, y comenzaron a salir barcos en direccién a
Panami. Se encontr6 algln oro entre las arenas de los
rios y los barcos volvieron cargados a Espafia. Un afio
después el rey don Fernando cre6 dos provincias en aquellas
costas: una, desde el rio Atrato hacia el este (mapa II,
p4gina 10) fué cedida a Ojeda; laotra, el Istmo de Panama4,
llamada Castilla del Oro, a un favorito de la Corte apelli-

dado Nicuesa. SEstos dos gobernadores, acompaiiados
13
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de colonos, se embarcaron para sus nuevos destinos en

1509.

Ojeda desembarcd temerariamente con setenta hom-
bres al llegar a la costa de su provincia, a fin de coger

algunos indios prisioneros,
y en un_fiero combate
perecieron sesenta y nue-
ve, salvindose solamente
Ojeda y un compaiiero.
Asi empez6 la sangrienta
lucha contra los indfigenas,
lucha que habia de con-
tinuar durante muchos
afios y de concluir con la
casi completa aniquilacién
de los aborigenes.

Los acompafiantes de
Ojeda, apenas acabaron de
edificar su escaso y mise-
rable caserio en San Sebas-
tian (mapa II, p4gina 10)
empezaron a perecer de

hambre y de enfermedades.

Vasco Ntiiez de Balboa.

Ojeda dejé entonces a los

colonos subordinados a Francisco Pizarro y se embarcé
para Santo Domingo a fin de abastecerse.

Sucedi6 que vivia alli un apuesto joven, lleno de
deudas, a causa de las cuales estaba amenazado de
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prisi6n, quien ide6 esconderse dentro de un barril y ser
conducido asi a bordo de uno de los barcos que estaban
para zarpar con provisiones destinadas a los hambrientos
colonos de San Sebasti4n. Zarparon los buques, pasaron
dias, y cuando ya Santo Domingo se encontraba lejos, sali6
de su escondite el festivo Balboa con sorpresa del capitan,
quedando desde entonces agregado a los expedicionarios.

San Sebastian fué socorrido, y los sobrevivientes aban-
donaron el infausto paraje para unirse a los recién
llegados y edificar una nueva poblacién, a la que llamaron
Santa Maria, que fué la primera en el Istmo, haciéndose
pronto el enérgico Balboa caudillo de esta colonia (mapa
IT1, pagina 14).

Nicuesa y sus compafieros fueron asimismo perseguidos
por la desgracia. Habiendo desembarcado en el Istmo,
establecieron la colonia que llamaron Nombre de Dios.
Después de-algunos meses, de setecientos hombres que
eran quedaron setenta, el jefe entre ellos. No se tiene
noticia de ninguna otra colonizaci6én en toda América
donde haya ocurrido tal proporcién de mortandad: un
noventa por ciento. Los que quedaron, inmundos y de
horrible aspecto, casi dementes por falta de alimento,
pudieron embarcarse por Gltimo en dos pequeiias lanchas
y se alejaron de aquel horrendo lugar, con direcci6n al este
de Santa Maria, donde desembarcaron la mayor parte,
oponiéndose a que les acompaiiara Nicuesa, quien les
inspiraba gran terror. Este y diez y siete que le siguieron
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continuaron su navegacién, sin que se volviera a tener

noticia de ninguno de ellos.

Sufridos tales reveses, no es de extrafiar que los pocos

espafioles que quedaron
tuviesen gran prisa por
abandonar Panam4 y vol-
ver a Espafia. Un suceso
detuvo, sin embargo, a los
de Santa Maria. Fuééste
que un jefe indio de las
cercanias, cuyo nombre
era Comogre, se hizo
amigo de Balboa y le
regal6 setenta esclavos y
una gran cantidad de oro.
Dicese que los indios que-
daron muy sorprendidos
al ver que los espafioles
pesaban aquel metal y
se querellaban por llevar
cada uno la mayor parte.

El llamado Arbol de Balboa, desde cuya
copa se ven el Atldntico y el Pacifico.

Los aborigenes empleaban el oro inicamente como ornato

y no conocfan su valor.

Un hijo del jefe indio dijo

entonces a Balboa que si él y sus compafieros apreciaban

en tal extremo el metal amarillo, deberian cruzar las mon-
tafias hasta llegar a un gran mar, al sur de cuya costa
vivia un pueblo que lo poseia en gran abundancia.
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Llenos de entusiasmo al oir esta noticia, los colonos se
decidieron a permanecer y Balboa proyecté cruzar las
montafias y ver si podia encontrar un camino que

Vista del Pacifico desde el Arbol de Balboa.

le llevara a la tierra
prometida.

Algunos meses des-
pués, en septiembre de
1513, se interné por el
bosque tropical con dos-
cientos hombres, y el 25
del mismo mes descubrie-
ron con asombro él y su
gente, desde una cumbre
del Istmo, una vasta exten-
si6bn de agua que se dila-
taba en direcci6n oeste y
sur hasta donde alcanzaba
lavista. Cuatro diasdes-
pués llegaron a la orilla,
y Balboa tomé posesién

del mayor océano del globo en nombre del Rey de

Espaiia.

Ansiosos los exploradores por llevar a cabo planes ulte-
riores, volvieron apresuradamente a Santa Maria, donde
muy a su pesar tuvieron noticia de que habian llegado de
Espaifia mil quinientos aventureros, 4vidos de tomar parte
en la conquista del pais del oro, con quienes venia también
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un nuevo gobernador para el Istmo llamado Pedrarias
y apellidado “‘el tigre de dos pies.”
Era en efecto este personaje el hombre mas brutal de

cuantos llegaran hasta en-
tonces al Nuevo Mundo.

Celoso al momento de
Balboa, hizo cuanto pudo
por impedir la expedici6n;
pero éste apresurd. sus
preparativos con energia
sorprendente y en 1517,
habia ya obligado a los
indios a que abrieran un
camino por entre la densa
manigua y condujeran por
él cuatro barcos, pieza por
pieza, hasta el Pacifico, a
cuya orilla los habia vuelto
a armar y dejado listos
para hacerse a la vela y

El Atl4ntico desde el Arbol de Balboa.

poner proa al sur. Dice la historia que dos mil indios

perecieron en esta empresa.

La carrera de Balboa termina aqui, desgraciadamente.
El odio de Pedrarias no podia permitirle llevar a cabo su
intento. Fué por su orden procesado y decapitado, pere-
ciendo asi el primer blanco que cruzé Panama4, el Descubri-
dor del Pacifico. A otros estaba legada la nueva conquista.



CAPITULO III
PIZARRO Y EL PERU

Durante los préximos siete afios quedaron satisfechos
los espafioles con la posesion de Panami. En 1519

Puente que afin existe en el camino de Panam4 a Puerto Bello.

comenzé Pedrarias a edificar, a orillas del mar Pacifico,
la ciudad que habia de llevar el mismo nombre que el

territorio, y a unir aquel mar con el Atlantico por medio
20
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de un camino a través del Istmo; primero hasta Nombre
de Dios, y méis tarde hasta Puerto Bello (mapa III,
pagina 14).

Se conquistaron las islas Perlas, cuyo nombre proviene,
segln se dice, de que su
jefe o cacique entreg6 al
gobernador de Panamj,
como botin de guerra, un

|

cesto lleno de estas piedras
preciosas, algunas tan
grandes como avellanas,
que pesaba ciento diez
libras. Una de las perlas
se vendi6é después por mil
doscientos ducados, unos
mil quinientos duros.

Los espaiioles se apo-
deraron por aquel tiempo
de Nicaragua y empezaron
el trafico entre Puerto
Bello, en el Istmo, sobre el Atlantico y Espaiia, con
barcos que volvian llenos de espafioles quienes aumentaban
la poblacién de PanamaA.

Francisco Pizarro.

En 1524 se autoriz6 a Francisco Pizarro para reanudar
los preparativos y salir hacia el sur, tierra a la que los
espaiioles dieron el nombre de Perti por los tesoros que
alli existian seglin las noticias habidas, que se extendfa
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més de mil millas bajando la coste oeste de Sudamérica.
Este era el pais mas rico y floreciente de todos los del
Nuevo Mundo. Alli se encontraban ciudades bien edifica-
das, con palacios y templos de espléndida y caprichosa
arquitectura; buenos caminos, tierras fértiles y millones
de habitantes. También habia minas de oro y de plata, y

Descendientes de los incas del Pert y antiguas ruinas.

los gobernantes, llamados incas, habian hecho inmenso
acopio de esos metales.

Dificil seria describir aqui la historia larga, heroica
y conmovedora de Pizarro y de sus compaiieros, sola-
mente comparable con la de Cortés en México. Nadie
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puede leerla sin quedar maravillado por la temeraria
bravura y resistencia de aquella gente, antes y después de
alcanzar la costa del Pert; pero no es ésta la oportunidad
de describir tan trascendental conquista.x

Seria dificil estimar la enorme riqueza que cay6 en
manos de Pizarro y de su gente. Se cuenta que uno de
los gobernantes prisioneros, ofreci6 por su rescate llenar
de oro un cuarto de veintidés pies de largo por diez y
siete de ancho. La oferta fué aceptada y el precio ascendi
a quince millones de duros.

Pert y toda la costa oeste de Sudamérica fueron
poco a poco conquistados. Se edificaron poblaciones
espafiolas, gobernadas por autoridades de igual pro-
cedencia. Indigenas y espafioles trabajaron en las minas,
extrayendo vastas cantidades de oro, plata y otros metales,
que se embarcaban para Panama y de alli transportibanse
a Puerto Bello, donde estaban las flotas que las con-
ducian a la Patria. El camino primitivo entre la ciu-
dad de Panami y Puerto Bello convirtiése en magnifica
carretera y ambas localidades fueron bien fortificadas; la
primera, particularmente, llegé a ser una de las més habita-
das y ricas en América. La privilegiada situacién de
“esta ciudad del Istmo hizola el centro favorito del
dominio de Espaiia, llegando a contener dos mil edificios
grandes y cinco mil mis pequeifios, todos de tres pisos, ele-
gantemente construidos y ricamente amueblados.

Sus comerciantes vivian en gran opulencia, rodeados
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de objetos de oro y de plata, adornadas sus casas con
hermosos y raros cuadros, con otras obras de arte y con
todos los lujos y comodidades de la época. La prosperidad
de Panami era la maravilla y envidia de las naciones.

Ademas, con las riquezas de América rebosé6 el tesoro
de Espafia, que se hizo rica y poderosa. Su marina
tenia la supremacia en los mares y sus ejércitos eran los
primeros del mundo. A los cincuenta afios de haber
muerto Colén, la voluntad de Carlos I de Espafia y V
de Alemania era ley para mis de la mitad del mundo
conocido.




PARTE I1

SEPULTURA DE LOS ESPANOLES






CAPITULO IV
LOS PIRATAS

Espafia conquist6 a Portugal el afio 1580, con lo que
vino a intervenir en todo el comercio de ambos océanos,
motivo por el cual Inglaterra y Holanda le declararon
la guerra y, por mis de doscientos afios, se vieron
obligados los espafioles a conservar lo que habian ganado
luchando constantemente contra ambas naciones. Sus
vastas posesiones en América estaban indefensas y desa-
tendidas, y sus soldados mal pagados y alimentado_s_.i_
Los piratas franceses, ingleses y holandeses comenzaron
a infestar las Antillas y a acechar los ricos buques mercantes
y los cargamentos de tesoros que se transportaban entre
Panam4 y Espafia. Fueron tan temerarios estos piratas
y tan numerosos sus hombres y sus navios, que Espaiia
lleg6 a no poder defenderse y se arruiné su comercio.

Entre los piratas, o filibusteros como también se
llamaban, se contaban Sharp, Lewis Scott, Davies y
Dampier; pero el principal de ellos fué Henry Morgan.
La historia de las hazafias de éste en Panam4 es pasmosa.

Naci6 en Gales, Inglaterra. Cuando era aidn nifio se

escapbd y entr6 de marinero; fué vendido como esclavo
27
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y se uni6 por Gltimo a los piratas, llegando a ser jefe y
tomando parte en muchas temerarias aventuras. Final-
mente se decidi6 a atacar Puerto Bello, reuniendo para
el proyecto nueve buques y una banda de cuatrocientos
sesenta feroces asesinos. La ciudad era tan populosa

Fuerte ruinoso con sus cafiones y atalayas.

y estaba tan bien protegida por dos fuertes a la boca
del puerto, que Morgan temi6 decir a sus gentes a dénde
les conducia. Se aproximaron hibil y secretamente a
tierra y lograron sorprender y volar uno de los fuertes.
El ruido de la explosién causé horrible panico en la ciudad.
La guarnicién del otro fuerte pele6 con gran valor, pero
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fué impotente para resistir mucho tiempo los furiosos
ataques de aquellos foragidos compafieros de Morgan.

No hubo cuartel; los habitantes que no pudieron
escapar hacia los bosques perecieron en las calles o en
los incendiados edificios. Quince dias dur6 aquella béar-
bara carniceria, durante los que se cometieron los atropellos
mas repugnantes, y todo lo que qued6 de la floreciente
poblacién de Puerto Bello fué el ruinoso fuerte con sus
cafiones y atalayas, que se ve todavia por entre la maleza
abundante de la manigua tropical.

Antes de abandonar sus despojos envi6 Morgan
un insultante mensaje al gobernador de Panam4, al efecto
de que volveria pronto para hacer en la Capital lo que
habfa hecho en Puerto Bello, promesa que cumpli6 en
1671. ‘

Las noticias del gran botin de guerra capturado en
Puerto Bello y de la més importante expediciébn que
Morgan tenia en proyecto, habian cundido y atraidole
piratas de todas partes. Treinta y seis navios y dos
mil hombres se pusieron pronto a sus 6rdenes.

Esta vez entraron por la boca del rio Chagres. Después
de capturar el fuerte de San Lorenzo y de destruir la
poblaciébn de Chagres, continuaron los piratas subiendo
el rio hasta donde les fué posible. Entonces emprendieron
por tierra una marcha de nueve dias, marcha que no
hubieran podido resistir otros que aquellos vigorosos y
endurecidos asesinos. Morgan, no sabemos si con inten-
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Interior del fuerte de San Lorenzo.

ci6bn o sin ella, habia descuidado hacerse de provisiones
para su gente, y los espafioles no solamente hicieron el
camino casi intransitable sino que quemaron cuanto
pudiera servir de alimento. Por tltimo, llegaron los pira-
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tas a una eminencia desde la cual pudieron ver el atractivo
puerto y la hermosa ciudad de Panam4, y a su pie un valle
donde habia rebafios que pastaban. Aquellos foragidos
embistieron contra los animales, y haciendo en ellos
horrible degollina los devoraron crudos. Después de
tan salvaje fiesta se apresuraron a continuar su marcha,
encontrandose pronto en el llano de Panam4 con la ciudad
en el fondo.

La antigua Panama4 no era plaza fuerte y el gobernador
habia reunido a la guarnicién y conducidola a la entrada
del llano donde, en campo abierto, esper6 al enémigo.
Los piratas acometieron intrépidamente a los espaifioles,
quienes se sostuvieron en la furiosa lucha hasta que su
caballeria qued6 destrozada, y muerta la mitad de la
infanterfa.

Destruccién de Panami. Entonces empezé la retirada
hacia la ciudad, pero ni aun los cafiones de los fuertes
pudieron impedir el decisivo avance de los invasores,
quienes algunas horas después tomaron posesién de Pana-
ma4, incendiando inmediatamente las casas particulares
y los edificios ptblicos, agregdndose asi al horror del
robo, de la matanza y del tratamiento mAis abyecto y
cruel que pueda imaginarse, el de las llamas y del humo.
Muy pocos habitantes consiguieron escapar de la muerte
o dela captura y durante un mes los invasores se entregaron,
sobre los escombros de las ciudad, a actos tales de crueldad
y de libertinaje que la imaginacién se resiste a concebir.
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Por tltimo, comenz6 la retirada. Ciento setenta
y cinco mulas y seiscientos prisioneros ayudaron a llevar los
despojos, del uno al otro lado del Istmo, hasta los navios
donde se esperaba hacer la divisién final; pero con toda la
villanfa y astucia de un verdadero pirata, Morgan y varios

La iglesia espaifiola mis antigua del Istmo.

amigos suyos cargaron uno de los barcos con lo méis pre-
cioso del botin mientras que sus compaiieros dormian
en Chagres, y escaparon en direccién a la isla inglesa de
Jamaica.

Cosa extraiia, todos los actos afrentosos y desenfrenados
de este hombre. brutal, sin conciencia ni sentimientos,
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los olvidé el rey Carlos II de Inglaterra, quien le honré
e hizo caballero, concediéndole que se llamara en adelante
“Sir” Henry Morgan.

Nueva Panami. La torre maciza de la iglesia catedral
de San Agustin se resiste ain entre la fértil vegetacién,

Muralla de gran espesor de la torre de San Agustin.

y marca el lugar donde se levant6 un tiempo la ciudad
dorada de Panama. Los espafioles edificaron pronto
una nueva ciudad, la Panam4 presente, ocho kilémetros
al oeste del sitio de la antigua, y dicese que se gastaron
més de once millones de duros o pesos en la construccién
de gruesas murallas de mamposteria para protegerla. Sin
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Torre maciza de San Agustin.
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embargo, el trafico, la riqueza y la abunaancia de los
dias pasados no volvieron. La provincia de Panamj,
desde donde se goberné tanto territorio de las dilatadas
posesiones de Espaiia, vino a ser uno de los nueve depar-
tamentos de Colombia, cuya capital era Bogot4.

Murallas de la ciudad nueva de Panama4.

Pas6 un siglo de letargo y decadencia; el poder de
Espafia declin6 en Europa; los Estados Unidos pelearon
obteniendo por fin su independencia de Inglaterra, y
mientras Jorge Washington presidia la nueva nacién
por primera vez, nacia en Venezuela el famoso patriota
Simé6n Bolivar. Colombia se declaré independiente de
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Espaiia en 1811, y el Istmo de Panam4i qued6 agregado
a aquella nacién hasta el afio 1903, en que se formé la
Reptblica Independiente de Panama4 bajo la especial pro-
tecci6n de los Estados Unidos.

La nueva Reptblica estd dividida en siete provincias;
tiene forma constitucional federal de gobierno; sus pro-
pios sellos de correo, llamados ‘‘estampillas’” como en
el resto de Sudamérica, su moneda, bandera, edificios
oficiales y cuanto caracteriza a una nacibn.

El Istmo formé parte de la corona de Espafia durante
mAs de trescientos afios, y fué realmente una verdadera
sepultura de espaiioles.
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PANAMA MODERNA






CAPITULO V
LA TIERRA DE LA PALMA DEL COCO

La historia de Panam4 nos ha traido desde sus episodios
medioevales de audacia y de valor, del romance y de la
aventura, de barcos cargados de oro, de temibles piratas
y de la dominacién de Espafia en América, a la moderna
Panam4. Ahora quedan por relatar otros hechos de
romance y de empresa no menos conmovedores, pero que
comprenderemos mejor si hacemos primero una visita
al Istmo, a fin de informarnos por nosotros mismos acerca
de esa interesante faja de tierra. El viaje no es dificil
hoy. Vapores rapidos y cémodos salen de la mayor
parte de los puertos europeos y americanos con direccién
a Colén o a la ciudad de Panam4, y desde Nueva York y
Nueva Orleans, en los Estados Unidos, se llega al primer
puerto panamefio nombrado o al norteamericano Crist6bal
en menos de una semana. La Repiblica de Panami
no es extensa: tiene de largo unas cuatrocientas veinticinco
millas, 710 kilémetros, aproximadamente.

La figura del Istmo es la de una S, y su direccién de

este a oeste (mapa III, pagina 14).
39
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Geografia y clima. En Colén, a orilla del Atlantico,
sale el sol sobre la tierra y se pone sobre el mar, lo que
quizis parezca extraordinario, puesto que el puerto se
halla al este del Istmo. Panami estd a nueve grados
solamente del Ecuador y de aqui su clima térrido tropical.
El promedio de la temperatura durante el afio es méas
de 80 grados Fahrenheit sobre cero, 26 grados centigrados;
pero hay muchos dias de 100 grados Fahrenheit, unos
38 centigrados, y noches que raramente bajan de 75
grados Fahrenheit, 24 centigrados. '

Los europeos y norteamericanos estin acostumbrados
a tener cuatro estaciones durante el afio; en Panami
hay s6lo dos, por mas que la misma temperatura térrida
continte casi igual durante los doce meses.

Las dos estaciones no dependen de la mayor o menor
elevacién de la temperatura, sino de la lluvia. Durante
ocho meses del afio, desde mayo hasta diciembre, impele
el viento grandes masas de nubes a través del Istmo, de
océano a océano, y caen diariamente formidables y sucesivos
aguaceros. Las tierras quedan inundadas durante largos
periodos; se humedece el interior de las casas mejor
construidas, los libros se llenan de moho inutilizAndose
en los estantes, la ropa pierde su rigidez, el hierro se enmo-
hece asimismo y el aire se hace pesado y opresivo. En
enero comienza la estacién seca, que dura cuatro meses.
Sin embargo, este nombre de “‘estacién seca’’ es engafioso
o ilusorio, porque aun durante ese tiempo se suceden
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frecuentemente los aguaceros. En verdad, Panami es
una de las localidades donde ma4s llueve en el mundo; la
humedad es permanente.

En el lado del Pacifico, caen durante el afio seis pies
de lluvia; en el Atlantico se duplica esta medida. Alguien

Acorazado norteamericano en el puerto de Col6n.

ha dicho que si la lluvia que cae en Colén durante un
afio cayera de momento, un hombre de elevada estatura,
en pie sobre los hombros de otro igualmente alto, con
dificultad podria sacar la cabeza a la superficie.

Colén. Durante la estacién seca, al acercarse el vapor
que nos conduce, el Istmo no estd exento de belleza.
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Grandes grupos de blancas nubes se deslizan perezosamente
por encima de las no elevadas verdes colinas que se levan-
tan unas sobre otras desde la costa. Aqui y alli se dis-
tinguen escarpados promontorios y profundas bahias,
y sobre las azules aguas del mar Caribe parecen flotar,

El faro “ Manzanillo.”

como embarcaciones, profusion de pequefias islas. A
distancia se halla la boca del rio Chagres, y directamente
al frente el puerto y pueblo de Colén, con su faro ‘‘Man-
zanillo” elevandose sobre el caserio.

Atracados a los muelles se ven veintenas de buques
de todas las naciones, portadores de mas de cien mil
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viajeros y de un millon de toneladas de mercancias
que cruzan el Istmo anualmente.

Colén es el nombre que di6 a la ciudad y al puerto
el gobierno de Colombia en honor del Descubridor. El

Vapores en los muelles de Colén.,

distinguido navegante lleg6 a este lugar, al que llamé
Bahia de los Navios, en noviembre de 1502.

La entrada en Col6én nos habria sorprendido cierta-
mente hace algunos afios, porque el sitio donde esti cons-
truida la ciudad no es nada atractivo: de nivel bajo,
de reducido espacio y sucio. Esti solamente a dos o
tres pies sobre el nivel del mar y, al fondo, se extienden
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por leguas inmensos y malsanos pantanos. Grave error
parece, en verdad, tal eleccibn para edificar una ciudad.
El relleno de piedra y tierra que ha sido necesario hacer
para convertirlo en lugar decente y sano donde se
pudiera vivir, ha sido enorme. El especticulo de las calles
y de las casas producia, sin duda, una primera impresién
nada agradable en cuantos iban entonces a visitar el Istmo.

El interior. Dejemos ahora Col6n para salir hacia el
interior del pais, hasta llegar a la atractiva ciudad de
Panam4, en la costa del Pacifico. Estas dos poblaciones
y el espacio que las separa son, por lo general, la parte de
Istmo que usualmente ve el pasajero. El resto del pais
es dificil de visitar; hay pocos caminos y muchos cientos
de leguas cuadradas deshabitadas y sin explorar atin. La
poblacién total de la Reptblica de Panam4 es de 350,000
habitantes pr6ximamente. Fuera de Colén y de la ciudad
de Panama4, los naturales viven diseminados en pequeiias,
aldeas, situadas casi todas sobre la costa.r La Cordillera
del Bando se extiende a lo largo del Istmo y, inicamente
en determinados lugares, las colinas que la forman llegan
a ser verdaderas montafias. En su mayor parte son
bajas y quebradas. .

Los llanos y tortuosos valles entre las colinas estin
bafiados por abundantes rios y arroyuelos. Entre los
primeros se encuentran Rio Tuya, Rio Grande, Rio
Chepo y Rio Chagres. El Gltimo, que desemboca en el
Atlantico, es el segundo en longitud y anchura.
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Durante la estacién seca los rios son poco més que
arroyuelos que corren perezosamente hacia el mar por sus
cauces cenagosos. El Chagres tiene entonces unos dos-
cientos pies de ancho por tres o cuatro de profundidad.
Pero durante la estacién de lluvias se convierten los

Col6n—Un espect4culo repulsivo.

arroyos en poderosos torrentes que inundan muchas
leguas de tierra. Ha habido casos en que el Chagres ha
subido treinta pies en una noche, arrastrando cuantc ha
encontrado a su paso.

En el interior del pafs hay mucho curioso que ver,
especialmente para quienes no hayan estado nunca en los
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trépicos. Con su clima térrido, su rico suelo y la gran
humedad, todo Panam4, hasta las cumbres de las mon-
tafias, est4 cubierto de una espesa manigua, entre la que
florece con exorbitante frondosidad toda especie de vege-
tacién.

Vense por todas partes flores de los colores méas bri-
llantes; los helechos, las parras y los arbustos de toda
clase nacen y crecen espontineamente, formando espesas
malezas. Hay ademas abundante variedad de Aarboles
raros, desconocidos en los climas méas al norte: aqui se
ve un grupo de bambd y alli un 4rbol llamado *‘ cocobolo,”
cuya madera, muy resistente y bonita, se exporta en
grandes cantidades. Si preguntiramos a persona bien
informada, nos contestaria quizids que los mangos de la
mayoria de los instrumentos cortantes estidn hechos
del cocobolo. Hermosos arboles de cedro y de caoba
proporcionan también valiosa madera para construc-
cién, y una cierta especie de palma, llamada ‘“‘nuez de
marfil,”” se exporta para la fabricacién de botones.

El 4rbol més comtn en el Istmo es la palmera. Por
los caminos, en los parques, jardines, plazas y calles, se
contempla la palma real, elevando graciosamente sus
ramas, que nacen de un airoso, alto y esbelto tronco.
La palma real no produce fruto y es til tnicamente como
adorno y para dar sombra. La palma que da fruto y
protege del sol al mismo tiempo es el cocotero, de la
que nace el coco, utilisimo no s6lo como alimento nara
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Indigenas subiendo por los cocoteros.
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los indigenas, sino porque se exporta por millones a todos
los paises del mundo.

La palma coco o cocotero crece por doquiera espon-
tAneamente, como la palma real, de la que se diferencia

en que esta Gltima se levanta

derecha y esbelta, mientras

que la primera no es tan alta

y se desarrolla torcida. Asi

Naturaleza quiso ayudar al

indigena para que subiera

por su tronco y recogiese el

codiciado fruto, que se cria

protegido por ramas y hojas,

siempre cercano al tronco,

en manojos o racimos de

media docena o méis. Pare-

] cen los cocos inmensos hue-

Negros con cocos. vos de cascara obscura, cada

uno de los cuales estid en-

vuelto por una espesa cubierta verde, a manera de castafias

encerradas en sus erizos. Cuando madura el coco, su

cascara, asi como sus cubiertas, son blandas y el interior
contiene una dulce y rica leche.

En la ilustracibn se observan tres cocos sobre el
hombro de un negro, mientras que otro esti cortando
la capa exterior y el casco blando con objeto de
extracr la deliciosa leche. Cuando el coco madura
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Macizos racimos de plétanos,
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totalmente cae por si solo del arbol. La cascara esta
entonces seca y se puede facilmente desmembrar o
arrancar, quedando la fruta como la vemos en los
mercados.

Plitanos o bananas. Hay también una planta, entre

Un campo de pifias en la isla de Taboga, cerca de la ciudad de Panam4.

arbol y arbusto, que ciertamente nos agradaria examinar.
Crece hasta quince o veinte pies y tiene un tronco mérbido,
marcado con rayas purpureas, de donde se desprenden
inmensas hojas que alcanzan, a menudo, seis pies de
largo. Nada hay en los climas no tropicales que se le
parezca. Aproximandonos veremos un macizo racimo
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Negros cargando un vapor con plitanos.
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de fruta unido a un grueso tallo, que cuelga préximo al
tronco, y descubriremos que son platanos.

Es curioso observar que los racimos de platanos parecen
colgar del revés, y que el tallo sigue elevindose sobre la
fruta como una larga culebra, terminando en una especie
de florén parecido a un gran lirio de agua. Este es el
modo natural de crecer que tiene la banana, y no es sobre
el 4rbol, sino en las fruterias, donde cuelgan los racimos
con el fruto pendiente hacia abajo, del revés a como nacen.

Una vez que la fruta estd madura, los indigenas cortan

Papayas.

el talloy de este modo queda
lista para el mercado. En
Panam4 se vende el racimo
a los traficantes por unos
treinta centavos, y se ex-
portan préximamente cua-
trocientos mil racimos cada
afio, quedando ain cientos
de ellos en el Istmo para el
consumo local.

Danse asimismo en Pa-
nami sabrosas naranjas, el
llamado pan fruta, papayas,
parecidas al mel6n, pero que
crecen en A&rboles, piiias,

limas, mangos y docenas de otras frutas poco o nada
conocidas de los que no viven en climas tropicales.
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La naturaleza ha sido en el Istmo muy prédiga con
los productos mencionados; tanto, que los indigenas pueden
vivir exclusivamente de ellos sin esfuerzos de ninguna
clase. Los cocos y los platanos son las frutas que maés
abundan y las més caracteristicas del Istmo.

Un poeta panamefio ha publicado un poema muy
interesante, describiendo la tierra que le vi6 nacer y en
la que vive. No seria dificil ni contraproducente obtener
algn ejemplar y leerlo para, con su ayuda, recordar las
particularidades distintivas y més importantes que se
notan durante una visita a Panama.



CAPITULO VI
INDIGENAS Y FAUNA

A nadie extrafiarA encontrar gran abundancia de
vida animal en una regién donde crece la vegetacién con
a frondosidad descrita. Allf se hallan los grandes buitres,
negros como el
hollin, que wvuelan
remontindose a lo
que parece hasta
cerca del cielo.
Entre los 4rboles se
ve por todas partes
un sinntimero de
pajaros de todos
tamafios y de vivos
colores.

Las cotorras son
muy curiosas por su
lindo plumaje, como
asimismo sus alle-
gados los cacattias, de brillantes crestas. Por los arroyos
y las lagunas se encuentran el pelicano y grandes garzas

azules. Sin embargo, nos extrafiari hallar los bosques en
56

Los colibris o picaflores de Panama4.
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profundo silencio, echdndose de menos el canto de los
pajaros que alegra las selvas y los campos de los paises
més al norte. Parece ser regla general entre volatiles
y flores, que mientras mas

brillante es el plumaje y

colorido, menos agradable

es también su canto o su

perfume.

En la manigua suélese
encontrar aqui y alli algtin
venado; hay tambiénserpien-
tes en abundancia, muchas
venenosas, y es prudente ir
precavido para evitar sus -
peligrosas mordeduras. Ani-
males de gran tamaiio, como
leones, elefantes u otras pie- Las culebras.
zas de caza mayor, de las
que abundan en Asia y Africa, no existen en aquellos
bosques.

El jaguar. El cuadripedo mavor y mas peligroso es el
jaguar, que pertenece a la familia felina y se desarrolla a
veces hasta medir diez pies desde el hocico a la punta de la
cola. Parece ser de la raza del leopardo y de la pantera de
Asia. Si imaginamos un gato del tamafio de un perro
danés, con pelo corto entre amarillo y castafio y con larga
cola, marcado su cuerpo con manchas obscuras y redondas,
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tendremos una idea bastante exacta del jaguar. Con

dificultad se dejan ver, pues son demasiado ladinos para

exponerse al peligro. Sélo un experto cazador hallari

oportunidad para ponerse a tiro de fusil de uno de ellos.

A veces sale del bosque el jaguar para atacar algtin rebafio,

pero mis a menudo se alimenta de monos y de tapires.

El Saino. En la manigua del Istmo puede verse un

pequefio e interesante animal llamado saino, especie de

jabali. El natura-

lista Godman dice

de él: ‘““Los sainos

van en piaras de

cincuenta y hasta

de ciento, y se

auxilian mutua-

mente contra el

ataque del jaguar;

pero este sagaz animal es demasiado astuto para que le

amedrente o burle el nimero. El jaguar aguarda paciente

y sigilosamente en la rama de un 4rbol, hasta que los

sainos pasan por debajo; salta sobre uno de ellos, lo

mata y vuelve a subir al 4rbol, esperando alli hasta que

desaparece la piara. Entonces baja y se alimenta tran-
quilamente de su victima.”

El saino es negro, excepto el hocico, las quijadas y

el pecho, que son blancos. Tiene unas cuarenta pulgadas

de largo y cortas pero 4giles patas. Sus prolongados
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colmillos y su tosca piel, cubierta de rigida y fuerte cerda,
dan apariencia fiera a este cuadripedo. Un encuentro con
este pequeiio jabali no es siempre agradable. Mr. Temple,
antiguo magistrado de Beliza, en Centroamérica, dice:

“Si alguien descubre una piara de sainos entre los
matorrales y no los molesta, es probable que tampoco
ellos den importancia al encuentro; pero si va con la
hostil intencién de llevarse a uno de ellos de la agreste
espesura en que vive a su propia cocina, que se coloque
en lugar seguro antes de poner en ejecuciéon su plan. Hace
poco tiempo, un cazador maté a un saino sin haber tomado
las necesarias precauciones, y se vi6 peligrosamente
acosado por el resto del rebafio. Afortunadamente, pudo
alcanzar un 4rbol y subirse a él a tiempo; de otro modo
le habrian destrozado. En aquel verde asilo le tuvieron
prisionero muchas horas, porque los sobrevivientes cua-
drtpedos estaban resueltos a vengar la muerte de su
compaiiero, y aunque el rebafio se apartaba para buscar
alimento, siempre quedaban algunos de guardia al pie
de la chrcel.”

Monos. Quiz4s tengamos la suerte de ver algunos
monos panamefios. En los continentes de Norte y Sud-
américa no son los monos tan comunes como en el Hemis-
ferio del este. Se encuentran solamente en abundancia
entre Panami y el Brasil. Hasta hace algunos afios
habia gran cantidad de monos blancos y negros en las
selvas de Panam4, pero ahora no quedan muchos.
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Por el afio 1681 el capitin Dampier, un pirata inglés
por el estilo de Henry Morgan, cruz6 Panami. Habia

viajado mucho y visto monos en otras partes del

El mono de Panam4.

mundo, y es interesante leer
en su diario la descripcién
del mono panamefio. Dice
asi:

“Los monos que se en-
cuentran aqui (Panama4) son
los méas feos que jamés he
visto; mucho mayores que
las liebres, tienen el pellejo
duro y estdn cubiertos de
largo y crispado pelo negro.
Andan en piaras de veinte
o treinta, y corretean por
las selvas saltando de arbol
en 4rbol. Si encuentran a

una persona sola, la amenazan como si fueran a devorarla.
Yendo yo sin compaiiia temi dispararles, con especialidad
la primera vez que los encontré.

“Me seguian danzando de &rbol en 4rbol sobre mi

cabeza un gran ntimero de ellos, haciendo infernal ruido y

mostrandome los dientes, amenazas que acompafiaban

con gestos grotescos.

Algunos rompian varas secas que

me arrojaban con furia y por altimo, uno mayor que los

demas salté sobre una pequefia rama que casi tocaba mi
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cabeza, y volvi6 a saltar de pronto tan directamente hacia
mi que involuntariamente me hizo dar algunos pasos hacia
atras. EIl mono quedé suspenso de otra rama més fuerte
y colgando de la punta de su cola, meciéndose de un
lado a otro, haciéndome siempre sus desagradables muecas.
Yo segui mi camino, acompafiado sin cesar de estos
acr6batas, hasta.que llegué a nuestras barracas.

““Los rabos de estos monos, de los que hacen uso con
gran frecuencia, son para ellos tan ttiles como sus manos.
Las hembras llevan, generalmente, a dos de sus pequefios;
uno bajo un brazo y el otro montado sobre el lomo y'
abrazado a su cuello; asi saltan con dificultad siguiendo
a los machos. El mono de Panami es el mé4s arisco e
indomesticable de que tengo noticia. Por mucho arte
que hayamos empleado en amansarlo, jamis hemos
podido conseguirlo. Dificilmente se les puede coger vivos,
porque si estando heridos llegan a agarrarse de una rama
con la punta del rabo, no se sueltan mientras les quede
un soplo de vida.”

El armadillo. Este mismo capitin Dampier se interes6
mucho en otro curioso animal de Panam4. Los explorado-
res espaiioles le llamaron ‘“‘el armadillo,” por estar pro-
tegido con una concha doble y fuertemente articulada
a guisa de armadura. Es un curioso animalito parecido
a una zarigieya. Dampier lo describe como del tamafio
de un lechoncito de cuerpo largo.

‘“Este animal—dice— est4 encerrado en una tupida
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concha, que le protege el cuerpo y que desciende por
ambos lados hasta unirse por debajo del abdomen, dejan-
dole aberturas para las cuatro patas. La cabeza es pe-
queiia, el hocico
como el de un
puerco y el cuello
largo; cuando
anda descubre la
cabeza, pero al
menor peligro la
introduce bajo la
concha y,encogien-
Fl armadillo. do los pies, per

manece 1nerte
como una tortuga, sin hacer movimiento alguno por
mucho que lo sacudan.

“La concha tiene un empalme en medio de la parte
que cubre la superficie del cuerpo, lo que le permite
hacer girar el cuarto delantero a su albedrio. Sus pies
son a manera de los de una tortuga, y tiene fuertes garras,
con las que excava y mina la tierra como un gazapo.”

Segin una leyenda mexicana, el armadillo fué creado
en respuesta directa a las plegarias de la gente devota
que residia en una regién de México peligrosamente
infestada por culebras venenosas. Los habitantes im-
ploraron al Todopoderoso con tal fervor que, de pronto,
las serpientes parecieron desvanecerse de aquella vecindad.
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Los indigenas, al ir por el terreno infestado para averiguar
la causa de aquella desaparicién, encontraron a este ani-
mal protegido con su fuerte coraza, por lo que su cuerpo
quedaba inmune a las picaduras de las culebras. Desde
entonces, el armadillo hizo guerra sin cuartel a todo reptil
venenoso. Fiel a sus deberes y celoso de su reputacién,
sigue siempre ocupado en su misién de acabar con las
culebras, como lo estaba cuando por primera vez fué
descubierto en México por los indios, hace algunos
siglos.

Los cazadores indigenas siguen sus huellas con perros
hasta las madrigueras, y usando el machete como ganztia
y las manos como pala, comienzan a escarbar precipita-
" damente para apoderarse del animal, el cual tampoco
pierde tiempo y pretende escapar introduciéndose més
y més en la tierra. De este modo empieza una lucha
entre el armadillo y el hombre.

Lo primero que se presenta al cazador es el rabo, y
tira de él atrayendo a su victima, la que sucumbe después
de una débil resistencia. La carne del armadillo es tierna,
blanca y estd estimada como bocado exquisito.

El tapir. El tapir es también apreciado como alimento
por algunos de los indigenas de Centroamérica. Este
animal es comdn en la manigua de Panam4, aunque los
naturales alli rara vez lo cazan y, como el armadillo, no se
encuentra mas al norte de la ciudad de México. Puede
decirse que el tapir es natural de Panami y de sus paises
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limitrofes, puesto que tampoco se le ve en casi nihguna
otra regién de Sudamérica.

Es rechoncho, de pesados movimientos y mide unos
dos pies de alto por cuatro de largo. Su color es castafio

tendiendo a negro;
claro en la cabeza
y mas ain sobre
las quijadas, los
bordesde los labios
y las puntas de las
orejas. Durante
la estaci6n de las
lluvias, que es
El tapir, MM cuando bajan de

I otodril, las colinas para
pastar en los valles a orillas de los rios, los cazan persi-
guiéndolos con perros y tirdndoles, ya sea con armas de
fuego ya con arpones o venablos.

Aunque estos varios animales de que hemos hablado
pueden verse en los bosques de Panam4 por quienes tengan
el tiempo necesario para dedicarse a su busca, es lo mas
probable que no los vea el viajero que cruza directamente
de Colén a la ciudad de PanamaA.

El Caimdn. Lo fAcil para todos es ver los caimanes,
que se encuentran con profusién en casi todos los arroyos
y rios. Si tenemos tiempo y nos interesa, podremos agre-
garnos a una partida de caza de caimanes.
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__caza_ caimin. "o
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Estos asquerosos anfibios habitan los lugares pan-
tanosos y puede vérseles en las orillas, asoleAndose
inméviles, como si
fueran podridos
troncos enterrados
en el lodo. Si por
imprudencia sal-
tara alguna per-
sona sobre uno de
ellos, su visita a
Panami acabaria en ese momento y en aquel lugar.
Los prudentes se guardan bien de estos animales voraces,

El saurio o lagarto de agua de Panam4.

El largo del primer caimén que se ve en la ilustracién es de 18 pies y 6 pulgadas.
Los palos en las bocas tienen dos pies y medio de largo,
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a menos de ir armados y de estar muy acostumbrados a
sus mafias.

Sin embargo de lo peligroso que es esta bestia repug-
nante, ya nos contentariamos con que fuera tan f4cil escapar
de otros enemigos como es librarse del caimin. Nos referi-
mos con particularidad a las plagas de insectos del Istmo.

El mosquito.

Sanguinolento, astuto, impertinente,
Vuela ocultando su punzante aljaba
En donde guarda el virus pestilente;
Y con zumbido ronco y estridente
La sangre o la paciencia nos acaba.

Parece que el riesgo del mosquito debe causar risa;
pero cuando nos fijamos en lo cuidadosamente que estan
protegidas las casas contra esta plaga con finisimas telas
metélicas, y nos informan de que una especie de mosquito
lleva en su aguijon el germen de la cruel fiebre amarilla,
comprenderemos que este diminuto insecto es el enemigo
més terrible y peligroso que hay en PanamaA.

La pulga y el jijene son asaz desagradables, y los insectos
todos demasiado numerosos; pero la picadura del mos-
gwito de Panami puede producir la muerte.

isto queda que los animales del Istmo son muchos,
y djiferentes de los que se encuentran en otros paises;
comgo son también diferentes los 4rboles y las frutas. A
contfinuacién nos informaremos de- que los moradores

formakm asimismo clase aparte.
1
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Puerto de Colén, donde pueden verse algunos de los indios de San Bl:!,‘dass.

\
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Poblacién de Panami. Hemos hablado de la poblaci6én
de Panami, como compuesta de unas 350,000 almas, y
de este ntimero una pequefia porcién pertenece a la raza
caucésica, formada en su mayorfa de la espafiola, junto
con algunos europeos y norteamericanos. Esta es la
clase que vive y consume en las poblaciones, donde
también se ven bastantes chinos. El primer lugar en
importancia numérica lo ocupan los ‘‘naturales,” asi
llamados; clase formada por indios de San Blas, descen-
dientes de los del tiempo de Balboa. Les siguen en
nGmero los negros, muchos de cuyos antecesores fueron a
Panami como esclavos durante la dominacién espafiola.
Compone el resto un gran nimero de gente triguefia,
mezcla por lo general de sangre caucésica y de india o
negra.

En el puerto de Colén, o durante nuestro viaje a
través del Istmo, veremos quizis algunos indios de San
Blas, raza que habitaba este territorio y cuyo ntimero
estimaron algunos historiadores en dos millones cuando
la conquista de los espaiioles.

Los indios de San Blas habitan los bosques de la parte
este de Panam4, a muchas millas de Colén; pero se les
ve ocasionalmente cerca de las poblaciones, a donde
llevan nueces y otros frutos que cambian por articulos
necesarios para su uso y consumo. Algunos actos que
de ellos se refieren nos los presentan como traicioneros y
aborrecedores de los blancos.
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Indigenas en un bote hecho de un sélo tronco
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Ejemplo de lo anterior es la suerte que cupo en 1854
a una expedicion mandada por el teniente Strain, de
la armada norteamericana. En enero de aquel afio se
enviaron tres buques de guerra a la bahia de Caledonia,
en el golfo de Darién, con el propésito de explorar y medir

Algunos indfgenas con sus familias y sus chozas,

el pais. Alli desembarc6é una fuerza de veintisiete hom-
bres al mando del teniente Strain.

La marcha se emprendié el 20 de enero, con la inten-
cién de cruzar el Istmo hasta el golfo de San Miguel, en
la costa del Pacifico. Al principio se mostraron amistosos
los indios, o lo parecian al menos, y sirvieron de guias;
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pero desertaron después de algunas jornadas, abandonando
a la fuerza en lo m4s espeso de aquella selva tropical.

Los expedicionarios quedaron desesperadamente atur-
didos, sin rumbo que tomar; faltaron las provisiones y
una tercera parte de ellos murieron victima del clima y del

Mujeres de Panam4 lavando a orillas del rio Chagres. Una de ellas con la gruesa
y pesada paleta con que acostumbran a golpear la ropa himeda.

hambre. A los noventa y cinco dias de terribles incer-
tidumbres y de horrorosos sufrimientos, el teniente Strain
fué socorrido por un natural de raza espafiola y llevado
a Panami. Los otros sobrevivientes de la desgraciada
expedicién volvieron, por Ultimo, a la bahia de Caledonia
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Cogiendo a un negro en los bosques para fotografiarlo,

73
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en completa postracién. El teniente Strain muri6 y
sus restos fueron enterrados en Colén, para ser exhumados
maés tarde y llevados a los Estados Unidos.

Los Negros. Algunos viven en lejanos bosques,
haciendo vida tan salvaje como la de los indios; pero

Cabaias de los indigenas con sus palmas de coco.

no son peligrosos; al contrario, tan timidos que hasta para
fotografiarlos es preciso cogerles y mantenerles a la fuerza
delante del objetivo.

Los naturales ‘de las poblaciones o de los pequefios
caserios de sus cercanias visten con més esmero, estin mejor
cobijados y son, en general, interesantes e inteligentes.
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La vida es, sin embargo, tan fAcil para ellos en el Istmo,
que siempre resultan ser malos trabajadores e inclinados
a incorregible pereza. |Qué curiosas y caprichosas cabafias
edifican, rodeadas de alamedas de palmas! Aunque, en

Muchachos indigenas moliendo el arroz antes de cocetlo.

vérdad, muy pintorescas, no son precisamente los lugares
donde gozariamos nosotros de la vida.

El alimento principal de los indigenas consiste en
fruta y pescado. Tanto abunda el pez de agua dulce
como el de agua salada. La yuca y el plitano estin
siempre, con prodigalidad, al alcance de quienes los
deseen. El arroz es asimismo alimento popular; lo com-
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pran en pequefias cantidades y lo cuecen después de
haberlo molido en un gran mortero de madera.

Comen muy poca o ninguna carne, y bien se com-
prenderd que su alimentacién es insuficientemente nutri-
tiva para darles la energia necesaria. No es, pues,
maravilla que carezcan de afici6én al trabajo.



CAPITULO VII
LA CIUDAD DE PANAMA

Hemos atravesado el Istmo por los montes, la manigua
y las aldeas indigenas, hasta llegar al Pacifico y a la
ciudad de Panama.

Antes de entrar en esta poblacién, formémonos una
idea general de la localidad y de sus alrededores desde
la falda de la colina Ancén, que se levanta a su fondo.
iQué soberbio panorama se presenta ante nosotros! A
nuestros pies tenemos la ciudad, esparcida sobre una
extensi6én de tierra pedregosa, y mas allA se descubre el
dilatado y hermoso Golfo de Panam4, limitado por colinas
de permanente verdor. En lontananza, vense las islas
Perlas, mientras que mas cerca se levantan abruptamente,
de las azules aguas de la bahia, Taboga y sus islas vecinas.
Cobija este cuadro un firmamento claro donde resplandece
un sol ardoroso y brillante. Dificilmente se encontrari
una ciudad situada en lugar méis atractivo.

Aspecto de Panami. Desde cierta distancia Panami
ofrece ya inusitado aspecto, mas al aproximarnos, la

extrafieza se convierte en admiracién. Una vez en su
77
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interior jqué estrechas son las calles! {Cémo se destaca
sobre la acera el viejo balcén espafiol, protegiendo al

transeinte de los
rayos de aquel sol
abrasador! Las
partes bajas de las
casas estin so6lida-
mente edificadas,
con pocas ventanas
y éstas fuertemente
enrejadas seme-
jantes a las de una
carcel.

Las puertas de
las casas estan
siempre abiertas, y
el interior de las
moradas pobres
queda expuesto en
su totalidad a las
miradas del tran-

Una calle de Panama4.

seante. Nobtase, sin embargo, que las habitaciones de las
clases elevadas estin situadas enlos segundos pisos de
sus respectivas casas y protegidas asi del ruido y del polvo.

Lleguemos a la Plaza de la Independencia, en el
centro de la ciudad, donde se levanta la vieja catedral
con sus dos torres gemelas, de arquitectura espafiola,
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y en lo alto de éstas sus ruidosas campanas. A su frente

Las antiguas campanas de la Catedral.

estd el parque de
la plaza. El hotel
principal, el palacio
episcopal, el ayun-
tamiento y los clubs
mas importantes
ocupan los cuatro
lados. Alli se re-
unen ricos y pobres
los domingos para
oir los conciertos de
las bandas, y los
deméis dias para
pasear a la sombra
de las palmeras.
Durante méas de
doscientos afios ha
sido dicha plaza tea-
tro de’ algunos de
los acontecimientos
mas importantes
en la historia de
Panam4. Si la ciu-

dad es la capital de la Republica, aquel pequefio cuadrado

es su corazon.

Hay ademas otras iglesias y otros parques, aunque
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todo ello carece del interés de lo descrito. No podemos
decir que toda la ciudad sea tan atractiva como los alrede-
dores de la Plaza de la Independencia; pero durante
nuestra visita prescindiremos de los barrios descuidados,
fétidos y malsanos, muy comunes en los centros tropicales,
a fin de hacer este ligero examen lo més grato posible.

Catedral de Panam4 y 4ngulo de la Plaza Independencia.

““ Vedla surgir del suelo, cual paloma
Que marmérea frente a Dios eleva,
Llena de luz, de cantos y de aroma;
Sus torres y sus cdpulas son alas,

Con que del hombre las plegarias lleva
Del claro Empireo a las eternas salas.”
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Desde la Plaza de la Independencia al puerto hay
s6lo un corto paseo, que podemos hacer de gran novedad
y de interés si empezamos por fijarnos en la vieja y altisima
muralla de mar, la misma que edificaron los espaiioles
en tiempo de los piratas para proteger la ciudad.

Mercado de fruta en la playa.

Dicese que se gastaba tanto dinero en la construccién
de estas murallas que el Rey, impaciente ya por el costo
y el tiempo que se tardaba, preguntd si las edificaban de
plata maciza. Hoy s6lo quedan fragmentos de aquella obra.

Mercado de la playa. En Col6n la marea sube y baja
menos de dos pies. Esto significa que la superficie del
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Océano permanece siempre casi al mismo nivel. En
Panam4, al contrario, el flujo y reflujo varian en veinte
pies pr6ximamente. Durante una parte del dia veremos
la muralla de mar en plena marea, con numerosos botes
de pesca y otros llenos de fruta, anclados cerca. Seria

La muralla en alta mar,

dificil reconocer el mismo lugar en menguante. IL.os
barcos estan descargando o descargados ya sobre la seca
playa. De una y otra parte de la costa traen alli en
esos botes toda clase de fruta, y cuando se retira la
marea se inaugura el mercado de la playa, que propor-
ciona un curioso espectéiculo.
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El Sombrero de Panami. En nuestros respectivos paises
oimos a menudo el nombre de Panam4 en conexién con el
suave y bonitamente tejido sombrero, que es hoy dia tan de
moda durante el verano. Alguno de nosotros mirara quizas
curiosamente al interior de las chozas indigenas o al de las

El mismo lugar en baja mar.

casas de la ciudad, con la esperanza de ver a sus moradores
trabajando en la fabricacibn de dichos sombreros. El
articulo puede, en verdad, verse en casi todas las pequefias
y curiosas tiendas, pero — ¢(dénde los hacen?—nos pre-
guntamos.—No es en Panam4, sino lejos, en la costa
oeste de Sudamérica: en Ecuador y en Piura, depar-
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tamento del PerG cuyo puerto es
Paita. Los comerciantes de Pana-
mé los compran de aquellas dos
reptblicas y, a su vez, los dis-
tribuyen por el. mundo. Propia-
mente, deberian llamarse ‘‘Som-
breros del Ecuador.” El nombre
“Sombrero de Panam4’’ se refiere,
por lo tanto, no al lugar donde
se hacen, sino a la clase especial
del material y al tejido de los
sombreros.

No podremos permanecer
mucho tiempo en la ciudad de
Panam4 sin convencernos de que
las costumbres de la gente son,
por muchos conceptos, tan extra-
fias a las nuestras (lo que consti-
tuye su originalidad) como la
ciudad en si lo es por su apariencia.
Oiremos mucho ruido de campanas
de iglesia, lo cual no significa, por
lo general, que la gente esté de
visita en los templos; por el con-
trario, tal vez nos encontremos con
que va a una rifia de gallos o a
una corrida de toros.

Billete de la loterfa de Panam4.
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La loterfa de Panamd produce al Gobierno grandes
ingresos. Estas loterias estin prohibidas en algunos
paises, como sucede en los Estados Unidos, donde se ha
decidido, quizis con mucha razén, que hacen mas dafio
que provecho.

El despacho general de la loteria de Panam4 estid en

Casa de la Loteria en Panam4.

la Plaza de la Independencia o de la Catedral, y los sorteos
son semanales. Se venden unos diez mil billetes, a razén
de un peso y veinticinco centavos; de modo que la loterfa
recibe doce mil quinientos pesos por semana.

Hay varios premios, algunos de los cuales ascienden a
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unos mil doscientos cincuenta ‘‘Balboas,” que es el nom-
bre del peso o duro de Panam4. Sin embargo, sumados
todos, no igualan con mucho al importe total recaudado
por la venta de los billetes; asi es que, aun después de
pagados los pre-
mios, resulta un
gran beneficio.
Los sorteos se
verifican los domin-
gos, observandose
gran agitacion entre
la muchedumbre
que se agrupa en
la calle y en la plaza,
delante de la Casa
Loteria. Hay varios
modos, todos lega-
les y correctos, de
sacar los ntimeros
premiados. El ordi-
nario es tener en una caja o cesta algunas pequefias bolas
negras, cada una de las cuales lleva un ntmero en su
interior. Se agita la caja o cesta, de donde se extrae un
nimero fijo de bolas. Abiertas éstas, y puestos en el
orden sacado sus diferentes niimeros, tendremos los de
los billetes que han de ser respectivamente premiados.
El primer ndmero sacado es el premio mayor, y el

Calle Bolfvar, una de las principales de ia cuidad.
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afortunado que lo tiene, si esti presente, se adelanta y
lo cobra alli mismo. Los otros premios se pagan en

forma idéntica, a menos de que sus poseedores prefieran
descontarlos en algin banco.

El difunto Presidente Obaldia y su esposa, delante del Palacio Presidencial.

Al pasear por las calles de Panam4, quizis tengamos

oportunidad de encontrarnos con el Presidente de la
Repiblica.



PARTE IV

LA LLAVE DEL PACIFICO






CAPITULO VIII
vfAS A TRAVES DE CENTROAMERICA

Si visitamos Panami tnicamente con objeto de ver
un pafs tropical, y de contemplar las ruinas de los dias
del régimen espafiol, ciertamente nos veremos complacidos.
Pero, como bien se sabe, hay algo més que ver en el Istmo.
Se ha dicho que las miradas del mundo entero estan
puestas ahora, con gran interés, en esta pequefia Reptblica;
por lo tanto, aprovechemos parte del tiempo que nos
queda para dedicar a su territorio, e indaguemos por
qué existe esa curiosidad universal.

Comencemos por describir la historia de la notable
linea de ferrocarril que necesitaremos recorrer a menudo,
conocimiento que acrecentari nuestro interés.

Un ferrocarril extraordinario. Por -el afio 1889, un
viaje por ferrocarril de ochenta kilémetros en Panami
costaba 25 pesos en oro; o sea, duro y medio por cada
legua de cinco kilémetros. Si pagiramos en igual pro-
porcién en Espafia, costaria pesetas 859,50 céntimos, ir
de Sevilla a Madrid, por los 573 kilémetros que separan
ambas poblaciones, en vez del precio regular-de pesetas

71,65, igual a 14,33 pesos o duros. Francos, 2.206,50,
91
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habriamos de pagar de Madrid a Paris, por recorrer
la distancia de 1.450 kilometros, y méas de doscientos
dolares para llegar a Buaffalo desde Nueva York, o a
Minne4polis desde Chicago en los Estados Unidos. Pocas
personas estarfan en favorables condiciones financieras
para hacer los susodichos viajes.

Hormigas voraces. Habremos de notar que todos los
postes telegréficos a lo largo de la linea, son exclusivamente
de hierro, y si nos apeamos al detenerse el tren y examinamos
con cuidado, veremos que los durmientes o traviesas son de
palo santo o guayaco, una de las maderas méas fuertes
conocidas, en la que es casi imposible introducir clase
alguna de clavos. Los agujeros han de ser taladrados,
lo cual es larga y costosa tarea. Es casi fantastico pen-
sar que todo este trabajo se hizo necesario a causa de unos
insectos muy parecidos, si no lo son en realidad, a inofen-
sivas hormigas. Hemos oido de castores, taladores de
Arboles j6évenes con sus afilados dientes, a fin de comer
los tiernos vastagos y las hojas y de utilizar las ramas para
edificar sus casas de barro; pero que las hormigas se
coman duros y secos postes de telégrafo y durmientesde

caminos de hierro parece una vulgar exageracién. Sin

embargo, es un hecho real. En los bosques de Panama
hay inmensas colonias de hormigas, destructoras de
madera. El hierro y el palo santo han demostrado, no
obstante, ser superiores a sus mandibulas.

La “historia de la construccién del ferrocarril de

-’
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Panam4 nos lleva otra vez a los tiempos de la dominacién
espafiola. Cuando se descubri6 toda esa franja de tierra,
entre Norte y Sudamérica, llamada Centroamérica (mapa
V) v fué conquistada por Espafia, los exploradores comen-

Pedro Miguel, en el ferrocarril de Panam4.

zaron a buscar la comunicacién entre el Atlantico y el
Pacifico.

Camino de Balboa. Recordaremos que Balboa, en
1517, construyé un camino por la manigua,a través del
Istmo, y que llevé por ¢l sus barcos (ntimero 2, mapa V).
Este fué el primer camino abierto por blancos entre
los dos océanos, y por casualidad el mas corto: unas
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diez leguas o sean cincuenta kilémetros. Ninguna ciudad
habia sido fundada en ambos extremos de este camino,
por lo cual desapareci6 bien pronto la ruta.

Camino de Panami. Cuando el gobernador Pedrarias
edificé la ciudad de Panam4 y las aldeas de Nombre de Dios
y Puerto Bello, comenz6 una carretera entre ellas (nimero
3, mapa V). Esta carretera tenia unas diez y seis leguas
de largo y era bastante ancha para que pudieran marchar
juntos dos vehiculos. Nada se economiz6 a fin de con-
seguir un buen medio de viajar y de transporte para el
comercio.

Camino de Tehuantepec. En 1525, Cortés, el con-
quistador de Nueva Espafia, averigu6 que el Golfo de
México distaba cuarenta leguas de la bahia de Tehuantepec,
y que el transito por las montafias se elevaba a unos nove-
cientos pies sobre el nivel del mar. Abrid, pues, un pasc
por esta ruta (ndmero 5, mapa V) que se conoci6é con el
nombre de Camino de Tehuantepec, haciéndose por él
un extenso comercio.

Durante la dominacién de Espafia y muchos afios
después, las comunicaciones por Tehuantepec y por
Panami fueron las solas rutas importantes a través de
Centroamérica. Todavia viven personas que cruzaron por
estos caminos antes de haber ningin otro. Mas llegé
una época que impuso la necesidad de otra via méas rapida.

La guerra entre México y los Estados Unidos, en
1846 y 1847, di6 a la Gltima nacién Nuevo México,
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Arizona, California y otros territorios. Por entonces
existian en todos los Estados Unidos unas nueve mil
millas (15.000 kilémetros) de ferrocarril solamente, y
no podia irse por tren desde Nueva York ni aun a Chicago.
Entre esta altima ciudad y California se extendian algunos
miles de kilémetros de inexploradas llanuras y de montafias
roquefias. Las veredas para las caballerias y los vehiculos
de carga eran peligrosas; el viaje se prolongaba por varios
meses y se encontraba por doquiera a los indios hostiles.
Imponiase, pues, una nueva y conveniente ruta.

Quizds hayamos oido hablar del maravilloso des-
cubrimiento de oro en California, 1848, y de la muchedum-
bre que, instigada por la noticia, se apresur6 a dirigirse
a los nuevos veneros. Largas caravanas de caballos y
de carros llevaban a miles de personas al oeste de Saint-
Louis, Estados Unidos; pero habia miles mis que pre-
ferian ir embarcados hasta la boca del rio Chagres;
cruzaban entonces el Istmo hacia la capital panameiia,
y alli se embarcaban otra vez, para subir por la costa del
Pacifico hasta San Francisco de California. Por esta
ruta habia casi los mismos peligros que por los largos
senderos del oeste. En el turbulento mar Caribe ocu-
rrian muchos naufragios y, por cientos, enfermaban los
viajeros 0 morfan en el Istmo a causa de su térrido
clima. Durante el afio 1852, murieron de coélera en
Panam4 quinientos norteamericanos codiciosos del oro de
California.
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Resultas de las minas de California. En aquel tiempo no
habia linea regular de comunicacién entre San Francisco y
Panam4, y cuando llegaba un buque a California, era lo
probable que la tripulacién se contagiara con la fiebre del

Antiguo fuerte y porci6én de la muralla de Panam4.

oro y abandonase el barco corriendo a las minas, dejando al
capitin sin ayuda para volver con su embarcacién a Panama.

Si nos hubiéramos fijado mientras pase4Abamos por
la antigua muralla de la ciudad de Panam4, habriamos
visto tallados en las piedras cubiertas de musgo muchos
nombres e iniciales de los que, en busca de oro, pasaron
por alli. Esas letras relatan una historia tragica y paté-
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tica de los desgraciados que desde aquellas murallas pasa-
ban dias y semanas mirando ansiosamente mar adentro,
tratando de descubrir algtin barco que viniese con aquel
rumbo. Los largos dias de espera, las bolsas vacias, la
temida fiebre, hicieron a Panama4 la sepultura de centenares
que estaban destinados a no llegar a las minas de oro.
El Istmo, por donde pasaban grandes cantidades de
articulos con destino a San Francisco, adquirié con este
motivo gran incremento comercial.

Ferrocarril de Panamd. Tanto fué asi, que se formé en
Nueva York una compaifiia con objeto de construir un
ferrocarril desde Col6n a la ciudad de Panami. Los
norteamericanos William Henry Aspinwall, John L. Stevens
y Henry Chauncey fueron los iniciadores de la empresa
y jefes de las obras. Colombia concedi6 el derecho de
edificar, se eligi6 y trazé la ruta, no lejos del antiguo
camino espafiol, y en 1849 comenz6 el trabajo.

Energia y. bravura norteamericanas. Puesto que la via
iba a ser Gnicamente de cuarenta y ocho millas (unos 8o
kilémetros) y no habia grandes montafias que cruzar, no
pareci6 a primera vista un trabajo considerable. Luego
result6 ser uno de los mas desastrosos intentos ferro-
carrileros en que se hayan empleado la energia y bravura
norteamericanas.

Muchos y de diversas especies fueron los obsticulos
encontrados. El Istmo estaba a gran distancia de los
centros abastecedores de la via férrea; los materiales, por
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lo tanto, eran dificiles de obtener. La manigua habia
de ser conquistada ademis, y las dificultades que de
aqui emanaron se hicieron casi insuperables. Se nos
dice que hubo ocasién en que pasaron los ingenieros dos

Estacién de Obispo.

veces a veinte pies de una alta colina, sin notar su pre-
sencia; tan densa era alli la selva tropical.

El Coronel Totten. A fin de comenzar el trabajo de
ingenieria desembarcaron en la Isla de Manzanillo,
donde ahora se levanta la poblaciéon de Colén, el coronel
Totten, Mr. James L. Baldwin y algunos otros, acom-
paiiados de un corto ntiimero de trabajadores.
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No habia en la isla la mé4s insignificante sefial de vida
humana: civilizada o salvaje. Tampoco se veia espacio
alguno de tierra seca para hacer pie, como no fuera el
estrecho escollo de arena acumulado y dejado alli por la
rompiente, a todo lo largo del arrecife. Al frente estaba
el mar y a la espalda la ciénaga paltdica. Asi y todo,
empezaron por despejar un espacio con el propésito de
erigir un edificio para protegerse del sol y de la lluvia
y de guarecer sus provisiones.

Tenfan una goleta de doscientas toneladas en la que
habfan arribado, dentro de la cual vivieron durante los
primeros meses. Después de haber completado la primera
casa encontraron dificil habitarla, a causa de los enjam-
bres de mosquitos, jijenes y otros perniciosos insectos
que la invadieron. A bordo de la goleta, los expedi-
cionarios estaban atormentados por millares de cucarachas
que hacian la vida una carga insoportable. Las enfer-
medades faltaron rara vez de aquel campamento, y la
muerte era una visita harto frecuente. Ninguno escapb
de la calentura, y a poco de vivir alli los blancos parecian
espectros y habian palidecido los bronceados semblantes
de los indigenas.

Bajo estas adversas circunstancias, agravadas por
ser el principio de la estacion de lluvias, de la que
no tenfan conocimiento los jefes, se comenzé la lucha,
que habia de terminar triunfante cinco afios mas
tarde.
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Mr. James L. Baldwin, elegido inspector y agrimensor de
la linea, organiz6 una pequefia partida y emprendid
valientemente el desempefio de su misién. Por largas
distancias se vieron obligados, vadeando con agua hasta
la cintura, a talar la densa manigua que se oponia a

Escena del ferrocarril de Panam4. Calle de Bolivar, Col6n.

sus pasos. Dicese que Baldwin llevaba la merienda
en el sombrero durante el progreso de esa excursién
preparatoria, y que la comia entre envidiosos caimanes
y amenazadoras culebras. Sea lo que fuere, es dudoso
que se haya llevado a efecto mé4s temeraria hazafia
de ingenierfa. {Imaginemos aquellos hombres, un dia
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tras otro, abrasadores todos, encerrados por impene-
trable manigua, de la que se hacia necesario cortar para
hacer lugar a cada pie que se movia, respirando aquel
aire cargado de veneno y atormentados por millares de
insectos! jLo maravilloso es que haya seres con tanto
valor y resistencia!

Obsticulos. No lejos de Colén se hallaba la gran maris-
ma negra, a través de la cual estaba trazada la linea.
Quizas algunos de los lectores sepan lo que eso significa.
Por kilémetros no podia encontrarse fondo firme debajo
del blando lodo; alli se vaciaron toneladas de roca encima
de otras toneladas para desaparecer apenas tocaban el
pantanoso fondo. Esta ciénaga habria sido obstaculo
suficiente para desanimar a hombres menos determinados
forzandoles a abandonar la empresa.

La préxima gran dificultad fué el rio -Chagres. El
trazado de la linea lo cruzaba en diferentes lugares, y la
poderosa corriente hacia la construccién casi imposible.
El agua subia a menudo diez y méis pies sobre la via,
arrastrando consigo el resultado de meses de trabajo.

Otro obstaculo poderoso fué la dificultad de encontrar
buenos trabajadores. Los indigenas de Panam4 acos-
tumbraban a trabajar un dia y a holgar una semana, sin
que adelantaran gran cosa cuando trabajaban. Hubo
necesidad, por lo tanto, de importar a otros trabajadores
del extranjero. Como experimento, la empresa llevé
un refuerzo de ochocientos chinos, quienes comenzaron a
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enfermar inmediatamente, y dos meses después de su
llegada no quedaba uno que pudiera manejar el pico o
la pala. Se entregaban a la desesperacién y buscaban
la muerte por el medio que encontraban mas préximo.
Algunos se sentaban a la orilla y esperaban asi la subida

Inundaci6n del ferrocarril de Panam4 en 1906.

de la marea, sin moverse, hasta que el mar se los tragaba.
Otros se colgaban de sus trenzas o se estrangulaban con
ellas. El resto, menos de doscientos, enfermos e inftiles,
fueron embarcados para Jamaica.

Después se probé con trabajadores irlandeses sin
mejor resultado y, finalmente, una cuadrilla de negros
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de Jamaica y algunos blancos de varias procedencias
completaron el trabajo.

Enfermedades. Sin duda se habri adivinado ya cuél
fué el mayor enemigo del ferrocarril. Los obstaculos
mas culminantes para cualquier obra de entidad en
Panama4, son el clima y sus enfermedades tropicales. El
calor a grado de vapor, no sblo agota las fuerzas de
los hombres acostumbrados a temperaturas frescas, sino
que les deja demasiado débiles para resistir a las enfer-
medades que les acechan desde los lupanares de las ciuda-
des y al mortifero aire de los pantanos. Tuberculosis,
tifoidea, malaria, plaga bubénica y fiebre amarilla diezma-
ban a los trabajadores del ferrocarril, hasta juzgarse de
verdadero prodigio la terminacién de la obra.

Se ha dicho que por cada durmiente colocado en la
via se habia sacrificado una vida humana. Esto, sin
embargo, es una exageracién, porque el nimero total
de muertos fué sélo unos dos mil quinientos; lo que no
impide que fuese aquella gran obra una lucha de la teme-
ridad norteamericana contra calamidades sin cuento. Sin
embargo, ingenieros del calibre del coronel George Totten y
de James L. Baldwin probaron ser superiores a todo el poder
maligno de la manigua y dieron a su proyecto feliz término.

Ocho millones de doélares (pesos o duros norteame-
ricanos) cinco afios de labor titinica y dos mil quinien-
tas vidas, fué el precio pagado por las cuarenta y ocho
millas de ferrocarril construidas en Panama4.
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Primer ferrocarril transcontinental. El 27 de enero de
1855, Panam4 qued6 sorprendida con una visita fantastica:
la de la primera locomotora que habija cruzado el con-
tinente americano de océano a océano; catorce afios
antes de que hubiera sido posible realizar igual empresa

Hubo, por Gltimo, via férrea a través del Istmo.

en los Estados Unidos. jPor fin, habia un ferrocarril
a través del Istmo! Ya no se necesitaba enviar por la
larga ruta alrededor de Sudamérica los cargamentos
destinados a los puertos del Pacifico. El comercio se
dirigi6 en el acto por Panami, y antes de completarse
el ferrocarril habia cobrado su empresa més de dos millones
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de doélares. Bien pronto enriqueci6 a sus constructores,
y "desde entonces ha retribuido siempre prédigamente.
Durante los primeros cuarenta y siete afios, este pequefio
tramo de via férrea gandé neto para sus propietarios muy
cerca de 38 millones de délares.

No cabe ahora duda de que un camino de hierro puede
tener historia tan roméntica como la sanguinaria carrera

de una partida de piratas, aun acaudillada por Sir Henry
Morgan.



CAPITULO IX
NAVEGACION A TRAVES DE CENTROAMERICA

En la primera parte de nuestra historia de Panamé
aprendimos que la gran contrariedad de Colén fué el
no haber podido encontrar via navegable al Asia por la
América Central.

No creemos que valga la pena para el objeto de este
volumen seguir paso a paso los esfuerzos realizados por
Espafia primero, y luego por Escocia, Inglaterra y
Francia, a fin de encontrar o de construir el pasaje tan
anhelado. El objeto principal de este libro es mostrarnos
la obra colosal llevada a efecto en Panami. Pero tendra
mas mérito atn la realizacibn de esa labor gigante, si
explicamos previamente lo que hicieron las diferentes
naciones y las razones de sus fracasos.

Fracaso de Espafia. Que Col6n dejara de encontrar
la comunicacién interocednica no fué causa para que
desmayaran por completo los espafioles. Mientras méas
conocieron Centroamérica, mas deseosos estuvieron de
encontrar o de construir un pasaje, a fin de cruzarla con

sus navios
107
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Hacia solamente quince afios que habia muerto Col6n,
cuando el emperador Carlos V orden6 a todos sus gober-
nadores de América que efectuasen detenidos recono-
cimientos con el propésito indicado. Sus 6rdenes fueron
obedecidas y salieron muchos exploradores con ese
objeto. No encontraron la comunicacién deseada, puesto
que no la habfa; por lo tanto, nos abstendremos de seguir
el trabajo que efectuaron en general, aunque si citaremos
el de uno en particular: el de Gonzélez. _

,Lago de Nicaragua. Gonz4lez cruzb el Istmo de Panama
en' 1521,y navegé por la costa occidental hacia Nicaragua,
dénde desembarcé con cien hombres. Internindose después
unos cuantos~kilémetros, llegb6 con gran sorpresa suya y
de su gente a la orilla de un lago de agua dulce: el lago
de Nicaragua, marcado en el mapa V, pagina 92, con el
ntimero 4. Por la trascendencia que tuvo este descu-
brimiento, es importante que nos fijemos en su exacta
situacién.

Tiene el lago 117 millas (195 kilémetros) de largo,
y cubre tres mil millas cuadradas. Gonzalez lo navegb
hasta su desembocadura en el rio San Juan, y luego siguié
rio abajo hasta el Atlantico. Aquél era, pues, un medio
facil de pasar del Atlantico al Pacifico. La distancia entre
ambos mares es de 170 millas (unos 285 kilémetros) agua
la mayor parte. Parecia el lugar méas propio y con-
veniente para construir un canal.

Por aquel tiempo declararon los agrimensores espaiioles



NAVEGACION A TRAVES DE CENTROAMERICA 109

que podria construirse un canal a través del Istmo de
Panam4. Los espafioles alimentaron por algtin tiempo
grandes esperanzas de llevarlo a efecto, pero tuvieron que
desistir mas tarde de su propésito por razones inter-
nacionales.

Fracaso de Escocia. Alfunos afios después de la san-
grienta destruccibn de Panami por el pirata Morgan,
un famoso escocés llamado William P4terson ideé estable-
cer una importante colonia escocesa en el Golfo de Darién
(mapa V) y abrir un canal a través del Istmo (mapa V,
ntmero 2) si la colonia tenia éxito.

En lugar de éxito jqué horrible fué su fracaso!

En 1698 se embarcaron mil doscientos escoceses en
cinco barcos y se establecieron en Darién. A éstos
siguieron otros y todo parecia marchar favorablemente.
No habian contado con el clima, el inhospitalario enemigo
del extranjero en aquella regién, y la fiebre empez6 a
hacer estragos como otras veces, hasta que perecieron
mas de dos mil y se gastaron vastas sumas de dinero.
De repente, apareci6 una escuadra hostil espafiola y
los pocos sobrevivientes que quedaron huyeron derrotados
a Escocia, lo cual puso término a la construccién del
canal escocés.

Durante més de cien afios el malogrado plan de PAter-
son retrajo otros esfuerzos en igual sentido; mas a pesar
de todo, el interés acerca del canal no murié nunca para
los que ansiaban verlo construido.
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Estatua de Nelson, Plaza de Trafalgar, Londres.
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Fracaso inglés. Cuantos hemos visitado Londres recor-
damos un espléndido monumento que adorna una de sus
plazas més céntricas. Cuatro leones macizos guardan
una hermosa columna que se eleva airosamente, en cuya
ctspide se ve la estatua del Almirante més famoso y
grande que haya paseado jamas sobre el puente de un
acorazado inglés.

Toda Inglaterra se deleita en honrar la memoria del
egregio Comandante que muri6é heroicamente en Trafalgar
al servicio de su patria.

Pocos sabrin, sin embargo, que veinticinco afios
antes de la célebre batalla de Trafalgar estuvo a punto
de perder la vida en Nicaragua. Era entonces Nelson
un joven capitin enviado por Inglaterra con algunos
navios, a fin de arrojar a los espafioles de Nicaragua y
apoderarse del lago, considerado por todos entonces como
la mejor ruta para un canal.

Nelson fracas6 en su misiébn. La dotacién de su
navio, el ‘“Hinchimbrook,” enfermé6 de la fiebre y, de
los doscientos hombres que la componian, s6lo diez esca-
paron en pocos dias a la muerte, entre ellos el Capitan,
quien qued6 invélido por el resto de su vida.

Inglaterra no desesper6, y hasta recientemente ha
continuado sus reconocimientos en Nicaragua, como pre-
liminar para sus proyectos de canal.





